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1 Mazda Motor Corporation
1.1 Emozione e Divertimento – Made in Japan
La Mazda Motor Corporation nasce come Toyo Cork Kogyo Society nel 1920 con sede ad Hiroshima. Nel 1929 la Toyo iniziò a fabbricare utensili, diversificandosi, però, quasi subito, nella costruzione di autocarri commerciali e all’inizio degli anni ’60 abbiamo dato il v ia alla produzione delle nostre prime automobili per il trasporto passeggeri, la Mazda R360 coupè, insieme alla prima Mazda a 2 porte.
Nel 1967 abbiamo dato inizio alle importazioni in Europa e cinque anni dopo, nel 1972, abbiamo costituito la nostra prima Società Nazionale di Vendita nel continente, la Mazda Motors Deutschland. Pur restando al margine dei giochi, ci siamo costruiti una reputazione attraverso la produzione di automobili di alta qualità
a prezzi ragionevoli. Negli anni ’80 abbiamo aggiunto a tale reputazione un design all’avanguardia, sul quale si è persa un pò la concentrazione all’inizio degli anni ’90.
Ma la Mazda non è solo qualità e design. Abbiamo anche una considerevole eredità in materia di automobili sportive. Nel 1989
abbiamo lanciato la Mazda MX-5, dando così inizio alla rinascita della spider leggera. La Mazda MX-5 ha fatto storia, sino a diventare la spider più venduta di tutti i tempi ed essere inserita nel Guinness dei Primati, il Guinness Book of World Records,
a Maggio del 2000. Ne abbiamo fabbricate più di 700.000 ed attualmente, dopo 15 anni, la Mazda MX-5 viene ancora ritenuta un punto di riferimento per le spider classiche leggere e si trova ancora in un'ottima posizione nel suo segmento in numerosi Paesi europei.
Nel 1991 abbiamo di nuovo fatto storia riuscendo in ciò che nessun altro costruttore giapponese era riuscito a fare prima di noi. Abbiamo vinto una delle gare di durata più difficili e più famose del mondo: la 24 Ore di Le Mans. E ciò che rende tale vittoria ancora più considerevole è che la vettura vincente, la 787B, era dotata di alimentazione a motore rotativo.
La 787B è stata frutto di più di 30 anni di produzione di automobili a motore rotativo in Mazda, andando a risalire fino alla fine degli anni ’60. A quei tempi, parecchi fra i più importanti costruttori di automobili stavano sviluppando quanto da loro concepito in materia di motori rotativi sulla base dell’invenzione di Felix
Wankel, ma noi siamo stati gli unici ad insistere ed a perfezionare il motore. Abbiamo fabbricato e venduto più di due milioni di motori rotativi, più di un milione dei quali montati su automobili sportive. Attualmente siamo gli unici costruttori di automobili al mondo ad avere un modello in produzione a motore rotativo, la Mazda RX-8. Ma è importante ricordare che la Mazda RX-8 è solo l’ultima di una lunga gamma di automobili sportive a motore rotativo, risalendo fino alla Cosmo Sport del 1967 e passando dalla Mazda RX-2 fino
alla RX-7, l’immediato predecessore della Mazda RX-8.
Adesso, dopo solo 44 anni di produzione di automobili e di autocarri, la Mazda è diventata un costruttore automobilistico riconosciuto a livello mondiale. Lo scorso anno abbiamo venduto più di un milione di automobili e di autocarri in tutto il mondo, con vendite nette che hanno superato i 19 miliardi di Euro.
Dagli stabilimenti di produzione di Hiroshima, in Giappone, abbiamo esportato veicoli in 144 Paesi in tutto il mondo ed abbiamo stabilimenti di produzione, in cooperazione, negli Stati Uniti, in Tailandia ed in Spagna.
Essendo uno dei costruttori di automobili più piccoli del mondo, ci siamo sempre concentrati sulla produzione di automobili
contraddistinte dalla loro unicità. Siamo giunti a questo grazie alla perizia ingegneristica che, a volte, ha osato opporsi alle tendenze per creare automobili entusiasmanti ed alla portata di tutti.
Ciò è evidente, soprattutto nella nostra tradizione in materia di automobili sportive. Non c’è da meravigliarsi, quindi, se abbiamo deciso di prendere la nostra tradizione, profondamente Mazda,
in materia di automobili sportive, e di inserirla nella nostra nuova gamma di prodotti. Ad essa siamo andati ad aggiungere il design sportivo, seppur elegante, per il quale eravamo rinomati negli anni
’80 ed un’eccellente qualità costruttiva e perizia nell’esecuzione per dar luogo alla rinascita del marchio Mazda.
Ciò ha avuto inizio a metà del 2002, con il lancio della Mazda6, seguita da tre modelli completamente nuovi nel 2003, la Mazda2, la Mazda RX-8 e la Mazda3, che hanno dato tutti insieme il loro grande contributo alla nostra straordinaria ripresa in Europa.
Il 2003 è stato uno dei nostri anni migliori. Siamo stati una delle marche automobilistiche dalla crescita più veloce in Europa, vendendo quasi il 26 per cento in più di automobili rispetto al 2002
in un mercato automobilistico che si stava indebolendo su tutta la linea. Siamo stati in grado di migliorare ancora nel 2004 ed abbiamo ottenuto il nostro migliore primo trimestre della storia,
vendendo 74.000 veicoli, pari al 39 per cento di automobili in più rispetto allo stesso periodo nello scorso anno. Se tale tendenza è destinata a continuare, andremo a superare i nostri obiettivi di vendita di 240.000 veicoli per quest’anno.
Ma il nostro successo non può essere misurato solo attraverso i numeri, bensì anche in base al tipo di vetture che produciamo. Siamo stati descritti come il costruttore di automobili “con uno scintillio negli occhi”. Ciò è dovuto al fatto che tutti i nostri veicoli offrono un piacere di guida essenziale che fa brillare gli occhi del proprietario. È proprio tale scintillio che, oltre a renderci diversi rispetto a qualsiasi altro costruttore di automobili attuale, è anche una caratteristica di cui siamo sempre stati in possesso sin da quando abbiamo iniziato a produrre automobili ed autocarri.
È sempre stato lì e non ce ne siamo mai voluti disfare. Abbiamo trovato la definizione perfetta per esprimerlo: “Zoom-Zoom”, e l’abbiamo fatto diventare il nostro nuovo slogan di marketing.
È quanto molti fra noi dicevano, quando giocavano con un’automobile giocattolo da bambini.
La nostra più pura e più chiara espressione di Zoom-Zoom è l’icona della nostra marca, la Mazda RX-8. È il prodotto che fa realmente spuntare uno scintillio nei nostri occhi, perché è tutto ciò che eravamo, e tutto ciò che saremo sempre. Sotto il cofano risiede la più recente tecnologia in materia di motori rotativi della Mazda, il RENESIS. Tale motore è frutto di decenni di tentativi di essere diversi, di lavoro duro e prolungato senza mai perdere di vista il sogno che aveva dato inizio a quanto abbiamo concepito.
Continuando a costruire la nostra lunga tradizione di produzione di grandi automobili sportive, andando a recuperare la nostra
esclusiva eredità in materia di motori rotativi, siamo stati in grado di realizzare quanto molti, nel settore industriale, ritenevano fosse impossibile. Ancora una volta, la Mazda ha fatto storia nel settore automobilistico.
Ed il futuro, per il RENESIS, si presenta luminoso ed audace quanto il suo presente. Al Salone dell’Automobile di Ginevra di quest’anno abbiamo presentato la Concept Car Mazda RX-8 a basse emissioni con un motore rotativo RENESIS sotto il cofano, che può essere alimentato sia ad idrogeno liquido, sia a benzina. Con tale impianto a doppio carburante, ha le potenzialità per essere una soluzione a medio termine in attesa di passare, entro i prossimi decenni, a combustibili non fossili.
Abbinando tale nuova tecnologia in materia di motori ad esterni dinamici, sensuali, da automobile sportiva, ad un alto grado di perizia di esecuzione e di qualità costruttiva, ad un’eccellente maneggevolezza, a porte ad apertura centrale ed a spazio per quattro adulti, e si ottiene un’automobile sportiva che è una delizia per i sensi. Proprio come la società che l’ha costruita,
la Mazda RX-8 è entusiasmante ed unica nel suo genere. È un prodotto che esprime il piacere di guidare anche quando resta fermo ed è stato costruito per persone che vogliono vivere appieno la loro vita.
1.2 Fatti e Numeri
Dati e Cifre – Anno Fiscale al 31 Marzo 2003
Sede Centrale:                         3-1 Shinchi, Fuchu-cho, Aki-gun
Hiroshima 730-8670, Giappone
Fondata:                                  Toyo Cork Kogyo fondata nel 1920 ad Hiroshima da Jyujiro Matsuda; produzione della prima automobile Mazda (veicolo a tre ruote) ad Ottobre del 1931; ribattezzata Mazda Motor Corporation nel 1984
Presidente e Direttore
Generale:                                 Hisakazu Imaki
Capitale Netto:                        1,6 miliardi di $ USA*
Quotata alla:                            Borsa Valori di Tokyo
Principale Azionista:                Ford Motor Co., con il 33,4 per cento
*(Calcolati a 120 yen rispetto al tasso di cambio con il Dollaro USA rilevato il 31 Marzo 2003)
Dipendenti:                              36.000 in tutto il mondo
(18.000 in Giappone)
Siti Produttivi/                         Hiroshima, Giappone, 394.000 unità
Capacità/Veicoli:                      annue, -/ autovetture/veicoli commerciali
Hofu I, Giappone, 231.000 unità, autovetture
Hofu II, Giappone, 163.000 unità, autovetture, utilitarie sportive
(andando ad aggiungere le joint-venture Ford/Mazda,
le automobili e gli autocarri Mazda vengono assemblati in 15 Paesi a livello mondiale.)
Produzione congiunta
Ford/Mazda:                             AutoAlliance International, Inc.; Flat Rock, Michigan,USA,
75.700 unità, autovetture AutoAlliance (Thailandia) Co., Ltd.; Rayong, Thailandia, 78.300 unità, autocarri leggeri (pick-up) ed autovetture
Ford Valencia, Spagna, autovetture
Centri di Ricerca e Sviluppo:       Hiroshima, Giappone Yokohama, Giappone Irvine, California, USA Oberursel, Germania
Produzione di veicoli:              1.027.613 unità (compresa la produzione all’estero).
In tale cifra sono compresi tutti i veicoli prodotti presso gli stabilimenti nazionali della Mazda e, per la produzione all’estero, comprende tutti i veicoli di marca Mazda prodotti all’estero.
Volumi di Vendite:                   1.017.000 unità (294.000 a livello nazionale/723.000 all’estero)
Vendite Nette:                         19,70 miliardi di $ USA*
Risultati di Esercizio:               422 milioni di $ USA*
Risultati Netti:                         201 milioni di $ USA*
Presenza a livello Globale:      Esporta verso 144 destinazioni in tutto il mondo
Sede Centrale Europea:                       Sede Centrale USA:
Mazda Motor Europe GmbH                   Mazda North American Operations
Hitdorfer Str. 73                                   7755 Irvine Centre Drive
51371 Leverkusen, Germania                 Irvine, CA 92618-2922, USA
*(Calcolati a 120 yen rispetto al tasso di cambio con il Dollaro USA rilevato il 31 Marzo 2003)
2 Mazda RX-8
2.1 Sintesi
Una rivoluzione nella tecnologia delle vetture sportive
La nuova Mazda RX-8 è davvero una vettura sportiva diversa da tutte le altre, poiché la sua progettazione è stata ispirata da un concetto assolutamente rivoluzionario: la creazione di un veicolo sportivo con un motore a 2 rotori, un design esterno incredibilmente slanciato ed atletico, quattro porte e spazio a sufficienza per ospitare comodamente fino a quattro passeggeri. Nessun altro modello con il simbolo a cinque punte sulla calandra esemplifica con altrettanta chiarezza la filosofia
Zoom-Zoom del Costruttore. La Mazda RX-8 preannuncia il nuovo stile delle vetture sportive Mazda: sportive e funzionali, ma mai noiose.
Una vera quattroposti
Con la Mazda RX-8, Mazda ha inaugurato una nuova classe di “vere” quattroposti all’interno del segmento delle vetture sportive. I sedili posteriori non servono soltanto per accompagnare i bambini a scuola, ma sono in grado di ospitare confortevolmente anche due adulti, perfino in caso di lunghi tragitti. E questo esclusivo connubio tra sportività e funzionalità rende la nuova Mazda RX-8 una vettura
assolutamente unica nel suo genere. Grazie agli elevati livelli di funzionalità, a un’esclusiva tecnologia motoristica e a un rivoluzionario sistema di porte ad apertura centrale, la Mazda RX-8 è una vettura sportiva le cui prestazioni le permettono anche di competere più che alla pari con qualsiasi versione sportiva di berlina e coupé.
Il cliente: una persona speciale
I clienti della Mazda RX-8 sono persone che amano le innovazioni tecnologiche, tendono a effettuare acquisti spinti dall’emozione, si considerano speciali e preferiscono stabilire punti di riferimento, piuttosto che conformarsi a essi. Per questo motivo, il target della Mazda RX-8 è rappresentato principalmente da individualisti: uomini e donne che considerano l’acquisto della Mazda RX-8 come un riflesso della propria individualità, personalità e competenza. E, in effetti, questi elementi descrivono alla perfezione la Mazda RX-8: una vettura speciale, con una tecnologia motoristica intelligente
(motore rotativo) associata a un design esclusivo (sistema di porte ad apertura centrale e quattro sedili per adulti).
Renesis: il cuore rotativo della Mazda RX-8
Il cuore della nuova Mazda RX-8 è costituito da un motore rotativo di nuova concezione: RENESIS, acronimo di “rotary engine (RE) Genesis” (Genesi del motore rotativo); questa rivoluzionaria tecnologia rotativa associa prestazioni elevate a un consumo di carburante estremamente ragionevole e a emissioni di scarico molto ridotte.
RENESIS è un motore a 2 rotori raffreddato ad acqua con 2 camere
di combustione, ciascuna con una cilindrata di 654 cm3, disponibile in due versioni. La versione Standard eroga 141 kW/192 CV a 7.000 giri/min, con una coppia massima di 220 Nm raggiunta a 5.000 giri/min. La versione Hi-Power, invece, eroga 170 kW/231 CV a
8.200 giri/min e raggiunge una coppia massima di 211 Nm a 5.500 giri/min. La versione Standard accelera da 0 a 100 km/h in 7,2 secondi e vanta una velocità massima di 223 km/h. La versione
Hi-Power accelera da 0 a 100 km/h in soli 6,4 secondi con una velocità massima di 235 km/h.
Dinamica di guida superiore
Un telaio di nuova concezione, dotato di innovative sospensioni anteriori a doppio braccio oscillante e di sospensioni posteriori multi-link, conferisce alla Mazda RX-8 una straordinaria stabilità. Le dimensioni estremamente compatte del motore RENESIS della
Mazda RX-8 hanno consentito ai progettisti di montarlo in posizione più arretrata, verso il baricentro veicolo, nel cosiddetto “lay-out
a sezione maestra anteriore”. Ciò consente una distribuzione pressoché uniforme del peso sui due assi, esaltando il già eccellente potenziale dinamico della nuova Mazda RX-8. Il telaio della Mazda RX-8 dimostra tutto il suo valore ogni volta che la vettura viene spinta al limite delle sue prestazioni. È impeccabile sui tratti rettilinei, rimane neutro nelle curve veloci e, solo se sottoposto a una notevole sollecitazione, mostra un leggero sovrasterzo, tipico delle vetture sportive. Il servosterzo della Mazda RX-8 fa sì che la vettura offra una risposta precisa ai comandi dello sterzo e
consente alla Mazda RX-8 di affrontare senza alcun problema improvvise variazioni di carico. In poche parole, la nuova Mazda RX-8 è una vettura incredibilmente divertente da guidare, in particolare quando si adotta uno stile di guida sportivo.
Una vettura sportiva altamente funzionale
La nuova Mazda RX-8 soddisfa tutti i requisiti principali di una moderna vettura sportiva, grazie al motore anteriore, alla trazione posteriore e a un design che riflette le ambizioni sportive dei suoi progettisti. Gli esterni della vettura comunicano tutta la sua grinta grazie agli sbalzi di dimensioni ridotte, a un design ardito del cofano anteriore e dei paraurti e a una linea del bagagliaio che colpisce immediatamente l’occhio. Le dimensioni estremamente compatte del motore RENESIS e la sua posizione arretrata hanno consentito ai progettisti di spostare in avanti il montante anteriore della vettura, conferendogli una minore inclinazione. Il centro visivo della massa del veicolo, quindi, adesso è orientato verso il retrotreno della Mazda RX-8, conferendole un aspetto slanciato
e atletico.
La Mazda RX-8 è una vettura completamente nuova. Ha una lunghezza di 4.435 mm, una larghezza di 1.770 mm e un’altezza di 1.340 mm. Il passo estremamente elevato, pari a 2.700 mm, le
regala degli interni estremamente spaziosi. Gli sbalzi di dimensioni ridotte sottolineano il potenziale dinamico della RX-8 e, inoltre, contribuiscono a ridurre l’inerzia di imbardata del veicolo.
Le carreggiate anteriore di 1.500 mm e posteriore di 1.505 mm le conferiscono un aspetto dinamico e migliorano la stabilità della vettura in qualsiasi situazione. Gli interni e gli accessori sono di qualità decisamente superiore rispetto a quelli di qualsiasi altra vettura sportiva. La Mazda RX-8 offre uno spazio sufficiente ad accogliere quattro adulti e i relativi bagagli e il suo vano bagagli estremamente capiente da 290 litri (VDA) fornisce un volume di carico molto maggiore di quello offerto dalla maggior parte delle attuali vetture sportive.
Sistema di porte Freestyle e interni sportivi
La nuova Mazda RX-8 dispone di quattro porte ad apertura centrale. Questo sistema, denominato “Freestyle”, fa sì che la Mazda RX-8 non disponga di alcun montante centrale; le porte posteriori sono incernierate nel retrotreno della vettura, che vanta un’ampia apertura porte. L’angolo di apertura delle porte anteriori è di 67°, quello delle porte posteriori è di 80°, quindi l’accessibilità della Mazda RX-8 risulta molto migliore di quella di una tradizionale vettura sportiva a due porte. Le porte posteriori possono essere aperte soltanto quando lo sono anche le porte anteriori corrispondenti; in questo modo, il sistema Freestyle della
Mazda RX-8 offre la massima sicurezza.
La scocca della Mazda RX-8 è stata progettata per offrire una notevole rigidità flessionale e torsionale. Le tecnologie utilizzate per eliminare i rumori e le vibrazioni hanno contribuito alla creazione di interni caratterizzati da un’atmosfera estremamente confortevole tanto per il guidatore quanto per il passeggero.
Per quanto riguarda gli interni della vettura, Mazda si è sforzata di creare un ambiente moderno e sportivo. La strumentazione digitale e analogica è stata integrata in un unico blocco di facile utilizzo.
Il campo visivo del guidatore è dominato dal contagiri, con lo zero verticale: la posizione ideale per una vettura sportiva il cui motore è in grado di girare ad alti regimi. Il guidatore, inoltre, può facilmente accedere a tutti i comandi e i sedili sportivi ergonomici assicurano un notevole supporto laterale, anche nelle curve più veloci.
Qualità di produzione all’avanguardia assoluta
Durante le fasi di sviluppo della nuova Mazda RX-8, i progettisti si sono posti l’obiettivo di creare un veicolo con elevati livelli di qualità, che i clienti più accorti non mancheranno di riconoscere immediatamente. Avendo in mente l’assoluta soddisfazione del cliente, i designer hanno aggiunto una nuova dimensione alla qualità, già estremamente elevata, dei veicoli Mazda più recenti e, nel tentativo di fornire al guidatore e ai passeggeri il massimo comfort possibile, si sono sforzati di ottimizzare i dettagli più immediatamente riconoscibili. Hanno quindi adottato procedimenti costruttivi di nuova concezione per restringere gli spazi di giunzione tra i pannelli della scocca e gli altri elementi esterni, ma, nello stesso tempo, hanno concentrato i loro sforzi anche sugli interni della vettura. I progettisti Mazda hanno condotto numerosi e approfonditi studi per individuare quali particolari interni della vettura esaltino al massimo la soddisfazione del cliente e, nella loro realizzazione, hanno utilizzato materiali estremamente piacevoli al tocco. Non solo i sedili sono stati ottimizzati per offrire il massimo comfort e un elevato supporto laterale, ma il lay-out della console centrale è stato curato nei minimi particolari per esaltarne la facilità d’utilizzo; tutti i dettagli sono stati rifiniti in alluminio e dotati di un’illuminazione ottimale e di qualità, che comunica al meglio la sensazione di essere seduti in un’auto sportiva di lusso.
Sicurezza all’avanguardia
La Mazda RX-8 è stata progettata e costruita per garantire una sicurezza di guida ottimale. La Mazda RX-8 è estremamente stabile e, in condizioni di guida normali, offre una maneggevolezza ai vertici della sua classe, una risposta dello sterzo precisa e un
eccellente comportamento di guida. La Mazda RX-8, inoltre, monta tutti i sistemi di sicurezza attiva più recenti. Il sistema ABS,
il sistema di distribuzione elettronica dell’azione frenante (EBD),
il controllo della stabilità dinamica (DSC) corredato con il sistema di controllo della trazione (TCS) e il differenziale autobloccante (LSD) garantiscono che la vettura non corra mai il rischio di uscire fuori strada, anche quando viene spinta leggermente oltre i propri limiti di prestazione. Se il guidatore sceglie di sperimentare a fondo la natura sportiva della Mazda RX-8, è possibile disinserire il sistema DSC premendo un semplice pulsante.
Nell’improbabile eventualità di un incidente, l’energia cinetica dell’impatto viene assorbita da zone a deformazione programmata della scocca della Mazda RX-8, in modo che, a seconda dell’entità dell’impatto, l’abitacolo rimanga intatto. La vettura monta di serie cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di carico. Gli airbag anteriori, quelli laterali e gli airbag a tendina, tutti forniti di serie, garantiscono un’elevata protezione passiva al passeggero e al guidatore. I progettisti della Mazda RX-8 hanno introdotto un rinforzo tubolare in acciaio nella porta posteriore, che, quando è chiusa, funge da montante integrato e fornisce la necessaria stabilità in caso di impatto laterale.
Unica tra le coupé sportive
Un design unico e una tecnologia motoristica rivoluzionaria non possono che inserire la Mazda RX-8 in una categoria a parte all’interno del segmento delle coupé sportive. Grazie all’esclusivo connubio tra il motore rotativo, il sistema di porte Freestyle e il design esterno muscoloso, la nuova Mazda RX-8 ha innalzato il
livello di aspettativa degli appassionati di vetture sportive di tutto il mondo.
2.2 Posizionamento
Mazda RX-8: una vettura sportiva diversa da tutte le altre
La nuova Mazda RX-8 è qualcosa di più di una semplice vettura sportiva; infatti comunica alla perfezione la
nuova filosofia Zoom-Zoom di Mazda e costituisce un’altra
“espressione del fascino e delle emozioni infantili suscitate dal mov imento“. La filosofia Zoom-Zoom si basa per l’appunto su queste emozioni, che costituiscono il nucleo concettuale del Marchio. Vengono incarnate in tutti i prodotti Mazda, e guidano tanto lo sv iluppo di ciascun prodotto quanto il marketing dello stesso. Mazda ha dato inizio a una nuova era e nessun modello riesce a comunicare questo concetto meglio della Mazda RX-8.
Il pensiero anticonvenzionale fa parte della cultura aziendale Mazda
Pensare in maniera inconsueta fa parte della cultura aziendale Mazda. In questa azienda, gli sviluppatori dei prodotti hanno la libertà di pensare in maniera anticonvenzionale e innovativa. Possono servirsi della loro creatività per creare prodotti in grado di emozionare qualsiasi cliente e che confermano il particolare
posizionamento di Mazda tra le maggiori case automobilistiche. La nuova Mazda RX-8 non fa eccezione a questa regola. Prima
d’ora, nessuna vettura sportiva a quattro porte aveva mai montato un motore rotativo. Con la loro nuova coupé sportiva, gli ingegneri Mazda hanno confermato ancora una volta la loro fama di assoluti innovatori.
Zoom-Zoom e il potenziale per diventare un’icona di Marchio
La nuova Mazda RX-8 possiede tutto il potenziale per diventare un’icona di Marchio. Il design è stato concepito per essere unico nel suo genere e per riflettere la particolarità del principio del motore rotativo. Nel tentativo di centrare questo obiettivo,
i progettisti della Mazda RX-8 hanno deciso di sperimentare un design inusuale. Ad esempio, la nuova Mazda RX-8 è fondamentalmente diversa dalla sua immediata precedente, la Mazda RX-7. In primo luogo, la RX-8 possiede quattro porte ad apertura centrale, con le porte posteriori, più piccole, che si aprono verso il retro della vettura. Non essendovi alcun bisogno di un montante centrale, i progettisti sono riusciti a creare un ambiente interno con livelli di comfort e di funzionalità del tutto inconsueti all’interno del segmento delle vetture sportive.
L’accesso ai sedili posteriori della Mazda RX-8 risulta estremamente facilitato rispetto a una tradizionale vetture sportiva a due porte. Al suo interno, inoltre, la vettura offre uno spazio sufficiente ad accogliere fino a quattro adulti e vanta un bagagliaio abbastanza capiente da accogliere i loro bagagli per il weekend. Nonostante
gli elevati livelli di funzionalità, la Mazda RX-8 rimane fedele ai principi base di una moderna vettura sportiva: associa un potente motore anteriore e la trazione posteriore a un design sportivo simile a quello di una coupé e a una dinamica di guida
assolutamente impareggiabile.
Il segmento di mercato: pensiero anticonvenzionale
Nel corso degli ultimi anni, il volume di vendite complessivo nel segmento delle coupé sportive ha subito una costante diminuzione. La ragione di questo fenomeno è duplice: prima di tutto, i prodotti principali del segmento non sono certo tra i più innovativi, e, ormai, tanto il segmento delle vetture sportive quanto quello delle coupé sportive sono dominati da una manciata di modelli.
Il secondo motivo è rappresentato dall’andamento negativo della situazione economica generale, che ha esercitato un forte impatto sull’intero settore automobilistico.
Il sottosegmento delle vetture sportive di lusso cresce ancora più lentamente del segmento delle auto sportive nel suo complesso e le vendite di vetture a due posti hanno subito una riduzione significativa. La tendenza attuale privilegia coupé e convertibili con passi più elevati e in grado di offrire ai passeggeri ottimi livelli di comfort e di funzionalità degli interni. La Mazda RX-8 occupa una nicchia del tutto speciale in questo segmento, grazie al suo design interno, progettato con estrema cura, al suo inconfondibile design esterno e a una dinamica di guida tipici di una vettura sportiva, e a prestazioni di assoluto rilievo; la Mazda RX-8, quindi, è qualcosa di più di una “classica” vettura sportiva e, secondo le previsioni dei dirigenti Mazda, il suo stile assolutamente unico riscuoterà grande successo in Europa.
Posizionamento e target
In effetti, con la nuova Mazda RX-8, Mazda è riuscita nell’impresa
di creare una nuova classe di “vere” vetture sportive a quattro posti. I sedili posteriori non servono soltanto ad accompagnare i bambini a scuola, ma possono ospitare comodamente due adulti, perfino per lunghi tragitti. Il connubio assolutamente unico tra sportività e funzionalità rende la Mazda RX-8 qualcosa di veramente speciale.
Grazie ai suoi elevati livelli di praticità nella guida di tutti i giorni, alla tecnologia esclusiva del motore e a un sistema di porte rivoluzionario, la Mazda RX-8 è in grado di competere più che alla pari con qualsiasi altra vettura sportiva, incluse le versioni sportive delle berline e delle coupé di tutte le marche più importanti,
ma non è in competizione diretta con le versioni sportive di fascia alta, dotate di motori con una potenza superiore ai 300 CV.
Per questi motivi, quindi, il target ideale della Mazda RX-8
è costituito da guidatori di auto sportive che nutrono una vera passione per la tecnologia, vantano gusti leggermente stravaganti, ma non possiedono una fortuna, oppure non vogliono spenderne una per l’acquisto della loro auto. Il tipico cliente della Mazda
RX-8 è una persona anticonvenzionale che nutre una grande fiducia in se stessa, non vuole fare parte della massa e ama imporre nuovi punti di riferimento. Per un cliente di questo tipo, l’acquisto di
una nuova vettura significa esprimere la propria personalità, quindi la decisione di acquistare la Mazda RX-8 riflette la sua indipendenza, il suo carattere e costituisce la prova della sua competenza, tutti elementi incarnati alla perfezione dalla stessa Mazda RX-8: una vettura con una spiccata personalità, dotata di tecnologia intelligente (motore rotativo) e di un design accattivante, grazie al sistema di porte Freestyle e ai sedili in gradi di ospitare fino a quattro adulti.
2.3 Design
Una vettura sportiva unica nel suo genere
La Mazda RX-8 associa un design da classica vettura sportiva con una tecnologia motoristica all’avanguardia. Il design esterno, che secondo i progettisti delle vettura esprime una forte “tensione atletica“, è stato creato presso il Centro Design Mazda in Giappone, anche se alcune influenze europee saltano subito all’occhio.
I progettisti hanno realizzato un design esterno che anticipa lo stile delle vetture sportive Mazda del futuro: dinamiche, ma senza esagerazioni, sportive ed estremamente funzionali. Con i suoi sbalzi ridotti,
i parafanghi aggressiv i e le linee esclusive del cofano motore e del bagagliaio, il design della nuova Mazda RX-8 lascia immediatamente intuire di quali prestazioni sia capace la vettura.
La nuova Mazda RX-8 ha una lunghezza di 4.435 mm, una larghezza di 1.770 mm e un’altezza di 1.340 mm. Il suo passo di 2.700 mm
ha consentito la creazione di un ambiente interno estremamente spazioso per una vettura sportiva. Gli sbalzi di dimensioni ridotte sottolineano la natura dinamica della Mazda RX-8 e contribuiscono
a ridurre al minimo l’inerzia di imbardata del veicolo. Con una carreggiata anteriore di 1.500 mm e una posteriore di 1.505 mm, la Mazda RX-8 non solo sfoggia una linea elegantemente sportiva, ma vanta una grande stabilità in tutte le situazioni di guida. Il motore della Mazda RX-8 è ubicato dietro l’asse anteriore, relativamente vicino al baricentro del veicolo. Questo lay-out “a sezione maestra anteriore” fa sì che il peso della Mazda RX-8, pari a 1.420 kg (inclusi il guidatore – 75 kg – e i liquidi), venga distribuito in maniera pressoché uniforme su tutte e quattro le ruote.
Il design del frontale della Mazda RX-8, di importanza fondamentale per qualsiasi vettura sportiva, poiché è proprio il frontale a comparire per primo nello specchietto retrovisore di un altro veicolo, è dominato dalla atletica linea del cofano, che
sottolinea il carattere sportivo e l’unicità della vettura e costituisce un elemento che distingue la Mazda RX-8 da tutte le altre vetture sportive. Il motivo del motore rotativo ricorre costantemente nel design della nuova Mazda RX-8, il cui cofano presenta un rigonfiamento a forma di rotore che fa intuire immediatamente quale tipo di motore rombi sotto il cofano; anche i proiettori anteriori e le luci antinebbia posteriori sfoggiano un motivo a forma di rotore.
Tuttavia, la nuova Mazda RX-8 conserva un’inconfondibile “aria di famiglia”, con la caratteristica calandra a cinque punte e una linea del cofano estremamente dinamica. La sagoma della vettura è dominata da una linea del tetto che sale elegantemente sull’abitacolo per poi fondersi con lo slanciato alettone posteriore. Il design a
doppio arco del tetto fa chiaramente riferimento alla Mazda RX-7.
I montanti posteriori e la linea di cintura formano due caratteristiche
Z su ciascun lato dell’arco formato dal lunotto posteriore.
Il posteriore, con il suo ampio paraurti, conferisce alla Mazda RX-8
un aspetto di grande potenza. Elementi come i proiettori
multi-riflettore rotondi sfruttano un design già sperimentato su altre vetture sportive, ma con un tocco di modernità in più. Inoltre, il design del posteriore della vettura ricorda anch’esso la tecnologia rotativa del motore, grazie a luci antinebbia a forma di rotore.
Configurazione di porte Freestyle
Le porte ad apertura centrale vantano una lunga tradizione. Offrono numerosi vantaggi rispetto alle configurazioni di porte tradizionali e vennero introdotte in origine per consentire un accesso più facile ai sedili posteriori. Attualmente, dopo quasi
40 anni trascorsi a raccogliere polvere negli archivi degli studi di design, Mazda ha reintrodotto questo ingegnoso sistema, come al solito in maniera innovativa, battezzandolo “Freestyle”. Grazie a questa nuova configurazione di porte, la Mazda RX-8 è in grado di offrire ai suoi clienti tutti i vantaggi delle porte ad apertura centrale.
Con entrambe le porte aperte, la nuova Mazda RX-8 offre ampio spazio tra le cerniere. Le porte anteriori hanno un angolo massimo di apertura di 67°, quelle posteriori di 80°. Ciò consente un’accessibilità alla Mazda RX-8, e in particolare ai sedili posteriori,
più facile e confortevole rispetto a quella di una tradizionale vettura sportiva a due porte e quattro posti. Non è possibile aprire le porte posteriori della Mazda RX-8 se quelle anteriori corrispondenti non sono già aperte, il che rende la nuova configurazione Freestyle assolutamente sicura, e in grado di garantire tutti i vantaggi di un sistema di porte ad apertura centrale.
Per quanto riguarda la fabbricazione delle porte posteriori, e di molti dei componenti della scocca della nuova coupé sportiva, gli ingegneri Mazda hanno sviluppato una nuova tecnologia a basso consumo di energia per la saldatura dell’alluminio. Invece di utilizzare una saldatura ad arco, che comporta un elevato dispendio di energia, questo nuovo procedimento utilizza la saldatura ad attrito, che, se paragonata ai normali metodi di saldatura, consente di risparmiare grandi quantità di energia.
Una struttura della porta di nuova concezione include un rinforzo tubolare in posizione verticale inserito all’interno della porta che, quando è chiusa, funge da montante integrato e assicura la necessaria stabilità alla struttura laterale della scocca.
La configurazione di porte Freestyle della Mazda RX-8 soddisfa appieno tutte le norme relative alla sicurezza, includendo un meccanismo di sgancio integrato, facilmente accessibile da parte dei passeggeri posteriori in caso di incidente, perfino quando il guidatore e il passeggero anteriore bloccano i sedili anteriori.
Un comando di sgancio, posto nella parte inferiore sinistra del retroschienale del sedile del passeggero anteriore, sblocca gli schienali dei sedili anteriori e consente ai passeggeri posteriori di accedere con estrema facilità alle maniglie delle porte anteriori.
A questo punto, è possibile aprire le porte anteriori, di modo che i passeggeri possano aprire anche le porte posteriori e uscire, se necessario, dalla vettura. Si tratta di un sistema di sicurezza non disponibile sulle vetture sportive tradizionali.
2.4 Interni
Moderni e sportivi
Qualità di produzione all’avanguardia assoluta
Durante le fasi di sviluppo della nuova Mazda RX-8, i progettisti si sono posti l’obiettivo di creare un veicolo con elevati livelli di qualità, che i clienti più accorti non mancheranno di riconoscere immediatamente. Avendo in mente l’assoluta soddisfazione del cliente, hanno aggiunto una nuova dimensione alla qualità, già estremamente elevata, dei veicoli Mazda più recenti e, nel tentativo di fornire al guidatore e ai passeggeri il massimo comfort possibile, si sono sforzati di ottimizzare i dettagli più immediatamente riconoscibili. Hanno quindi adottato procedimenti costruttivi di nuova concezione per restringere gli spazi di giunzione tra i pannelli della scocca e gli altri elementi esterni, ma, nello stesso tempo, hanno concentrato i loro sforzi anche sugli interni della vettura. I progettisti Mazda hanno condotto numerosi e approfonditi studi per individuare quali particolari interni della vettura esaltino al massimo la soddisfazione del cliente e, nella loro realizzazione, hanno utilizzato materiali estremamente piacevoli al tocco. Non solo i sedili sono stati ottimizzati per
offrire il massimo comfort e un elevato supporto laterale, ma il
layout della console centrale è stato curato nei minimi particolari per esaltarne la facilità d’utilizzo; tutti i dettagli sono stati rifiniti in alluminio e dotati di un’illuminazione ottimale e di qualità, che comunica al meglio la sensazione di essere seduti in un’auto sportiva di lusso.
Ambiente interno esclusivo
L’interno della Mazda RX-8 è nello stesso tempo sportivo e moderno. Basta aprire le porte anteriori per accorgersi che la nuova Mazda RX-8 è una vettura davvero speciale. I passeggeri possono ammirare un ambiente elegante e di classe assoluta, ma fedele alla vocazione sportiva del veicolo. Potranno sedersi in sedili sportivi, disponibili su richiesta in pelle bicolore con rifiniture coordinate. Il volante, rivestito in pelle e dotato di comandi per il sistema audio, comunica una sensazione estremamente piacevole alle mani del guidatore. La forma dei poggiatesta anteriori ricorda quella triangolare del rotore, mentre le manopole sul bordo inferiore del cruscotto sono in similalluminio. In effetti, tanto il guidatore quanto il passeggero anteriore possono accedere con estrema facilità a tutti i comandi.
I designer degli interni della Mazda RX-8 hanno concentrato la maggior parte della propria attenzione sui sedili. Nel corso del progetto di sviluppo, sono stati condotti numerosi studi ergonomici per stabilire, tra le altre cose, la distribuzione della pressione del guidatore e dei passeggeri sui sedili e sugli schienali degli stessi. Basandosi sui risultati di questi test, gli ingegneri della Mazda RX-8 sono riusciti a creare sedili sportivi non soltanto estremamente confortevoli durante i lunghi tragitti, ma anche in grado di fornire un ottimo supporto laterale in curva.
Al centro del quadro strumenti spicca il contagiri, rifinito in similalluminio satinato; la sua scala lascia intuire immediatamente che la Mazda RX-8 non è una normale vettura sportiva. Il contagiri riporta un regime di 10.000 giri/min e la zona rossa non inizia che a 9.000 giri/min. Il campo visivo del guidatore è dominato da
questo contagiri con lo zero verticale, una posizione estremamente appropriata per vetture sportive come la Mazda RX-8, in grado di operare a regimi molto elevati. La strumentazione digitale e quella analogica sono state amalgamate in un unico blocco di estrema eleganza. Ad esempio, il tachimetro digitale, di facile lettura, è inserito all’interno del contagiri, quindi rientra costantemente nella traiettoria visiva del guidatore. Accanto al tachimetro si trovano gli indicatori della pressione dell’olio, del serbatoio di carburante e della temperatura dell’acqua.
Simile a quella della nuova Mazda6, la console centrale è modulare e può contenere impianti audio standard o disponibili su richiesta, oppure i controlli del sistema di navigazione DVD, anch’esso disponibile su richiesta. I comandi dell’impianto audio, con la grande manopola del volume, si trovano al centro della console, all’interno di un cerchio in similcromo; più in basso ci sono i comandi dell’impianto di climatizzazione, mentre, più in alto, troviamo i display, di colore rosso, del sistema informativo della Mazda RX-8, con un orologio digitale e l’indicatore di temperatura dell’impianto di climatizzazione.
Gli alloggiamenti delle cinture di sicurezza anteriori si trovano nelle rispettive porte posteriori. Ciascuna cintura di sicurezza fuoriesce da sotto i sedili sul lato del guidatore e del passeggero anteriore e, quando la porta posteriore viene aperta oppure chiusa, scorre lungo una speciale guida incorporata. Questo
accorgimento impedisce che le cinture di sicurezza anteriori disturbino i passeggeri che si accomodano nei sedili posteriori.
Le dimensioni estremamente compatte del motore rotativo della Mazda RX-8, associate a un passo molto elevato e ai sedili sportivi garantiscono molto spazio per le ginocchia dei passeggeri. Per quanto riguarda la spaziosità del suo interno, la nuova Mazda RX-8 è paragonabile a una normale berlina sportiva, oppure a una coupé sportiva molto confortevole. Una posizione relativamente ribassata dei sedili si traduce in uno spazio di 970 mm per la testa dei passeggeri anteriori. Ciò nonostante, il guidatore gode di un ottimo campo visivo, grazie al cofano molto basso e alla possibilità di regolare l’altezza del sedile. Inoltre il guidatore e il passeggero anteriore dispongono di un’ampia libertà di movimento, garantita da 1.084 mm di spazio per le gambe e di 1.393 mm per le spalle. Ma neppure il compartimento posteriore risulta eccessivamente angusto: infatti offre 935 mm di spazio per la testa, 817 mm per le gambe e 1.395 mm per le spalle. Il bagagliaio, con un volume di
290 litri, è abbastanza capiente per una coupé sportiva,
e garantisce uno spazio sufficiente ad accogliere due sacche da golf o due valigie di dimensioni medie. La Mazda RX-8 è dotata di un kit per la riparazione dei pneumatici, invece che di una ruota di scorta.
In conclusione, nonostante i suoi esterni da vettura sportiva, la nuova Mazda RX-8 offre elevati livelli di funzionalità interna, con uno spazio sufficiente ad accogliere fino a quattro adulti, insieme con i loro bagagli.
Accessori: eccezionali quanto la Mazda RX-8
Una vettura straordinaria deve offrire un pacchetto di accessori altrettanto straordinari. Mazda è da sempre famosa per offrire una vasto numero di accessori di serie, quindi ha dotato la Mazda RX-8 di qualsiasi accessorio il guidatore di una vettura sportiva possa desiderare.
La versione Standard della Mazda RX-8 eroga 141 kW/192 CV e monta di serie cerchi in lega da 16’’e pneumatici 225/55 R 16. Questa versione dispone di freni autoventilanti anteriori da 303 mm e posteriori con dischi da 302 mm. La stabilità in curva viene
supportata da un sistema di controllo della stabilità dinamica (DSC)
disinseribile e corredato dal sistema di controllo della trazione
(TCS), da un differenziale autobloccante (LSD) e da un sistema ABS dotato di distribuzione elettronica dell’azione frenante (EBD); tutti questi sistemi sono di serie.
La versione Standard offre un pacchetto comfort in grado di soddisfare perfino i clienti più esigenti. Gli alzacristalli elettrici anteriori e gli specchietti laterali elettrici riscaldati sono di serie, come l’impianto di climatizzazione manuale, il volante e la leva del cambio rivestiti in pelle, un impianto radio stereo con antenna montata sul lunotto posteriore, il comando a distanza e il sistema antifurto. Naturalmente il sedile del guidatore è regolabile in altezza.
Numerosi accessori intelligenti accentuano la sensazione di lusso comunicata dalla Mazda RX-8. Entrambi i parasole dispongono di specchietti di cortesia illuminati, il guidatore e il passeggero anteriore dispongono di spot di lettura, i due compartimenti della
vettura offrono un’illuminazione interna separata e le porte anteriori dispongono di una luce di ingresso, che facilita l’accessibilità alla vettura al buio.
La versione Hi-Power della Mazda RX-8 eroga 170 kW/231 CV e monta di serie cerchi in alluminio da 18’’, pneumatici 225/45 R 18 e una trasmissione manuale a sei rapporti. Questa versione dispone di freni con dischi autoventilanti anteriori da 323 mm e posteriori da 302 mm, oltre a pedali sportivi in alluminio traforato.
I proiettori allo xenon e le luci antinebbia forniscono un’illuminazione ottimale della strada. La versione Hi-Power monta anche un impianto di climatizzazione automatico e un impianto audio Bose® con un lettore CD in grado di riprodurre fino a sei CD.
Gli accessori disponibili su richiesta includono un tettuccio elettrico, un sistema di navigazione DVD, sedili in pelle riscaldati con regolazione elettrica per il sedile del guidatore. Anche la versione Standard può essere dotata di un pacchetto di accessori disponibili su richiesta; essi includono cerchi in alluminio da 18’’, freni con dischi da 323 mm/302 mm, impianto di climatizzazione automatico, luci antinebbia e un sistema audio Bose® opzionale.
La Mazda RX-8 è disponibile in sette colori: Brilliant Black e Lightning Yellow, oltre a cinque tinte metallizzate, ossia Velocity Red, Winning Blue, Nordic Green, Sunlight Silver e Titanium Grey.
2.5 Gruppo motopropulsore
Sulle orme di Felix Wankel
Fu l’inventore tedesco Felix Wankel (13. Agosto 1902 –
9. Ottobre 1988) a sv iluppare per primo il motore rotativo. Anche se non si laureò mai in ingegneria,
e addirittura non prese mai la patente di guida, Wankel scrisse un capitolo importante nella storia dell’automobile, prendendo meritatamente il proprio posto accanto a ingegneri automobilistici come Nicolaus August Otto, Carl Benz, Gottlieb Daimler, Wilhelm Maybach e Rudolf Diesel. Per tutta la v ita, Wankel fu affascinato dalle macchine, anche se non aveva ricevuto alcuna educazione tecnica. Non fu mai un teorico, ma un inventore con una concezione molto particolare della matematica, verso la quale manifestò sempre un certo distacco. “Non mi piacciono le formule,” affermò. Nonostante questo, venne immediatamente riconosciuto come il padre del motore rotativo.
Nessuno è riuscito a formulare l’importanza di Wankel per l’industria automobilistica meglio di Kenichi Yamamoto, Direttore del settore Ricerca e Sviluppo e, in seguito, Presidente di Mazda
Motor Corporation. “Il mondo dell’automobile ha perso uno dei suoi grandi pensatori,“ commentò Yamamoto in occasione della morte
di Felix Wankel, avvenuta il 9 ottobre 1988. Quel giorno, Mazda Motor Corporation annunciò che avrebbe continuato a sviluppare motori privi di valvole e di bielle in base alle teorie di Wankel. Mazda mantenne la propria parola e, dal 1961, anno in cui iniziò a lavorare sul motore di Wankel, ha costruito oltre 1.8 milioni di motori rotativi, la maggior parte dei quali per la Mazda RX-7.
Attualmente Mazda è l’unico grande Costruttore a proseguire la tradizione del motore rotativo di Felix Wankel; il motore più recente di questo tipo, RENESIS, romba sotto il cofano della Mazda RX-8. Ha 2 rotori ed è disponibile in due versioni. L’unità standard eroga 141 kW/192 CV, mentre la versione Hi-Power eroga 170 kW/231 CV, il che la rende il motore rotativo Mazda senza turbocompressore più potente.
Funzionamento del motore rotativo
Il motore rotativo funziona in maniera fondamentalmente diversa dai convenzionali motori a combustione interna. In effetti,
il pistone è un rotore che ruota al centro di una carcassa,
o statore, ovale. Al centro del rotore è calettata una ruota a denti interni che ingrana con una ruota a denti esterni fissata alla carcassa, stabilendo il percorso e la direzione del rotore all’interno della carcassa stessa.
Statore
Rotore
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Albero eccentrico
L'albero eccentrico viene fatto girare dai rotori come se fosse la manovella di un verricello. A ogni giro a 360° compiuto dal rotore, l’albero eccentrico gira tre volte. Il rotore stesso è di forma triangolare, e le sue tre punte sono in continuo contatto con le pareti della carcassa attraverso un vertice a tenuta. La forma di quest’ultima fa sì che la punta centrale del rotore descriva un cerchio a ogni giro completo. I tre lati del rotore aderenti alla superficie interna della carcassa formano tre camere di combustione, il cui volume muta costantemente nel corso di un singolo giro del rotore. Questo tipo di architettura rende inutili l’albero a gomiti, l'albero di trasmissione, nel quale il motore a pistoni converte il movimento dall'alto al basso del pistone in un movimento rotativo, e le valvole, che regolano l'immissione e lo scarico d'aria. Le uniche parti mobili sono il rotore e l’eccentrico cilindrico. Queste caratteristiche fanno sì che un motore rotativo sia più leggero e più compatto di un normale motore a pistoni.
Mentre in un motore normale a pistoni è necessaria una combustione per determinare due giri dell’albero a gomiti, un motore rotativo esegue tutti e quattro i cicli con un solo giro del rotore. È il rotore stesso a sviluppare la potenza del motore rotativo e ad applicarla all’eccentrico, che svolge una funzione paragonabile a quella dell’albero a gomiti in un tradizionale motore a pistoni.
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Caratteristiche esclusive di un motore rotativo
I motori rotativi con più di un rotore si caratterizzano per la loro estrema regolarità di funzionamento e per le vibrazioni ridotte.
Con un motore a 2 rotori, come il nuovo gruppo propulsore RENESIS della Mazda RX-8, i lobi dell’eccentrico sono sfasati di 180°, il che assicura un bilanciamento di massa quasi perfetto. Un motore a 2 rotori opera più o meno con la stessa efficacia di un motore a pistoni a sei cilindri, inoltre è quasi privo di vibrazioni. Il motore
rotativo è anche caratterizzato da un’architettura relativamente semplice, con un numero minimo di componenti, il che significa un peso minore e dimensioni estremamente compatte. E proprio le dimensioni molto ridotte del motore rotativo della Mazda RX-8 hanno consentito ai progettisti di posizionarlo vicino al baricentro del veicolo, in un lay-out “a sezione maestra anteriore”, il che significa una distribuzione pressoché uniforme del carico su entrambi gli assi. Ciò garantisce alla Mazda RX-8 eccellenti caratteristiche di maneggevolezza.
RENESIS: rotazione, non traslazione
Il nome RENESIS è un acronimo di “rotary engine (RE) Genesis”
(Genesi del sistema rotativo) e rappresenta un approccio rivoluzionario di Mazda alla tecnologia del motore rotativo. RENESIS è un elegante connubio tra prestazioni elevate, consumo di carburante ragionevolmente basso e emissioni di scarico ridotte.
Il punto di partenza per lo sviluppo di RENESIS fu il MSP-RE
(Multi-Side-Port Rotary Engine), montato per la prima volta sulla concept car sportiva RX-01, esposta al Salone di Tokyo del 1995. Quattro anni dopo, una versione migliorata del motore venne presentata al Salone di Tokyo del 1999 sulla concept car RX- EVOLV. Il RENESIS della nuova Mazda RX-8 è la versione di serie definitiva di questi motori e il risultato finale di molti anni di continuo sviluppo.
Ai progettisti di RENESIS venne affidato il raggiungimento di tre obiettivi: il nuovo motore avrebbe dovuto erogare all’incirca la stessa potenza del gruppo di propulsione 13B biturbo della Mazda RX-7, ma, nello stesso tempo, avrebbe dovuto consumare una
quantità minore di carburante e produrre una quantità minima di emissioni di scarico. Gli sviluppatori Mazda sono riusciti a centrare tutti e tre gli obiettivi. Il risultato dei loro sforzi è RENESIS, un gruppo di propulsione a 2 rotori, raffreddato ad acqua e con due camere di combustione, ciascuna con un volume di 654 cm3. RENESIS è disponibile in due versioni. La versione Standard eroga
141 kW/192 CV a 7.000 giri/min e raggiunge una coppia massima di
220 Nm a 5.000 giri/min. La curva della versione Standard aumenta rapidamente, per poi stabilizzarsi su valori estremamente elevati,
il che significa un’eccezionale riserva di potenza disponibile a qualsiasi velocità. In effetti, l'80% della coppia massima è disponibile già a 2.500 giri/min, e l’ultimo 20% di potenza prima del picco di coppia, a 5.000 giri/min, viene raggiunto in maniera graduale a qualsiasi velocità. Questa caratteristica garantisce un’eccellente guida di tutti i giorni e costituisce un grande vantaggio per la guida su percorsi urbani. Più del 80% della coppia massima è disponibile al 70% della gamma di velocità, quindi la nuova Mazda RX-8 non deve costantemente mantenere il motore a un numero di giri più elevato per sfruttare la potenza di RENESIS.
La versione Hi-Power della nuova Mazda RX-8 sviluppa una potenza massima di 170 kW/231 CV a 8.200 giri/min e raggiunge una coppia massima di 211 Nm a 5.500 giri/min. Queste cifre mostrano come questa versione di RENESIS sia stata modificata per offrire prestazioni più elevate, poiché sviluppa la sua potenza a regimi
più elevati. Per questo motivo, la versione Hi-Power raggiunge il massimo regime di rotazione a 9.000 giri/min; si tratta di un valore chiaramente più elevato di quello della versione Standard, pari a 7.500 giri/min.
La versione Hi-Power della nuova Mazda RX-8 accelera da 0 a 100
km/h in soli 6,4 secondi e può raggiungere la velocità massima di
235 km/h. La versione Standard percorre 100 km/h con 10,8 litri di benzina, quella potenziata con 11,4 litri. Se a questi dati aggiungiamo un serbatoio con una capacità di 61 litri, la nuova Mazda RX-8 ha un’autonomia più che rispettabile, per essere una coupé sportiva. Il tradizionale inconveniente dei motori rotativi, una quantità eccessiva di emissioni di scarico, è stato risolto grazie al nuovo motore RENESIS, perfettamente conforme alle norme Euro IV in materia di emissioni gassose.
RENESIS: Mazda rivoluziona il motore rotativo
Il nuovo motore RENESIS della Mazda RX-8 vanta un’architettura nettamente diversa da quella dei tradizionali motori rotativi. Le innovazioni illustrate qui di seguito hanno consentito ai progettisti del motore di realizzare per la prima volta un motore rotativo di serie conforme alle norme Euro IV relative alle emissioni gassose e che vanta un consumo di carburante estremamente ridotto.
Tecnologia della tubazione di scarico laterale
Per il suo nuovo motore rotativo RENESIS, Mazda ha adottato la tecnologia della tubazione di scarico laterale. Questo sistema evita la sovrapposizione delle luci di aspirazione/scarico, incrementa in maniera notevole l’efficienza del motore e diminuisce il consumo
di carburante. Le luci di aspirazione hanno una superficie superiore del 30% e si aprono in anticipo rispetto ai modelli precedenti.
La superficie delle luci di scarico è quasi raddoppiata, con una minore resistenza al flusso. Le luci di scarico si aprono in ritardo e rimangono aperte per un periodo di tempo maggiore, con un ciclo
di scarico più lungo e un aumento dell’efficienza termica del motore.
I vantaggi di un lay-out di scarico laterale sono evidenti: dal momento che è stata eliminata la sovrapposizione nel processo di scarico, entra in circolo una ridotta quantità di gas, è stata migliorata la stabilità della combustione, riducendo i consumi ed eliminando le vibrazioni in fase di decelerazione. Il sistema di scarico laterale aiuta anche a evitare che gli idrocarburi incombusti penetrino nelle luci di scarico dalla camera di combustione. La maggior parte di questi ultimi, invece, viene
conservata per il ciclo successivo di combustione e quindi bruciata, contribuendo a un drastico calo delle emissioni. Per realizzare la tubazione di scarico laterale nel motore rotativo si è reso necessario aumentare le tenute per l’uscita dei gas. Le tenute a labbro sono state quindi ridisegnate per evitare sovrapposizioni tra aspirazione e scarico. Queste tenute sono state posizionate lateralmente rispetto ai rotori e hanno la forma dell’anello di un pistone alternativo.
S-DAIS (Sequential-Dynamic Air Intake System) e farfalla elettronica dell’acceleratore
RENESIS funziona sfruttando un sistema denominato S-DAIS con due luci di aspirazione per ciascun rotore nella versione Standard e con tre luci di aspirazione per ciascun rotore nella versione Hi-Power. Un motore elettrico controlla le valvole a fodero nei condotti di aspirazione di ciascun rotore, ed utilizza le caratteristiche dinamiche dell’aria aspirata per incrementare la carica e l’efficienza volumetrica. RENESIS dispone inoltre di una valvola a farfalla elettronica dell’acceleratore, che consente un controllo
diretto ed estremamente accurato del flusso d’aria aspirata. Infine, è stato sviluppato un collettore di aspirazione in plastica, in modo che sia più leggero e che vanti caratteristiche di aspirazione ottimali, soprattutto per ridurre al minimo la resistenza all’induzione e la perdita di potenza.
Miscela ultrafine: accensione ottimale
Il motore RENESIS dispone di nuovi iniettori che vantano una migliore nebulizzazione del carburante nella camera rotativa, mentre candele dalle elevate prestazioni facilitano una migliore accensione della miscela aria/carburante. Questo connubio tra migliore nebulizzazione e accensione più potente provoca una combustione quasi totale, quindi una migliore efficienza di combustione complessiva e ridotte emissioni di scarico.
Un collettore di scarico a doppia parete mantiene i gas di scarico a una temperatura elevata. Si riscalda rapidamente anche dopo la partenza a freddo, riducendo la fase di riscaldamento del convertitore catalitico a 3 vie, e contribuisce a ridurre il livello di emissioni complessivo.
Basso momento inerziale per un’eccellente risposta del motore Poiché i rotori della Mazda RX-8 sono più leggeri, RENESIS vanta un momento inerziale estremamente ridotto, che contribuisce alla maggiore erogazione di potenza e ad una migliore risposta del motore.
Coppa dell’olio ultrapiatta e basso centro di gravità
Il nuovo sistema di lubrificazione della Mazda RX-8 a carter umido vanta una coppa dell’olio con una profondità di soli 40 mm, ossia
la metà di quella dei precedenti motori rotativi. Uno dei maggiori vantaggi di un motore rotativo è il fatto che l’eccentrico è situato più in alto rispetto all’albero a gomiti di un motore a pistoni, ossia al di sopra del carter, dove non subisce le perdite di olio dovute all’attrito cui va soggetto un albero a gomiti che entra costantemente nella coppa dell’olio. Anche le perdite della pompa sono ridotte, rispetto a quelle di un sistema di lubrificazione a carter secco. RENESIS è anche in grado di controllare meglio il flusso dell’olio mediante un sistema esclusivo che impedisce all’olio di aderire a uno dei lati della camera in caso di elevata accelerazione laterale.
Dimensioni compatte: distribuzione ideale del peso
Il nuovo motore RENESIS della Mazda RX-8 è estremamente compatto. Inclusi tutti i sistemi ausiliari, RENESIS ha all’incirca le stesse dimensioni di un motore a pistoni a 4 cilindri in linea. Il motore vanta un’altezza di soli 338 mm e ha più o meno le
stesse dimensioni della trasmissione. Grazie alla sua compattezza, è stato possibile montare RENESIS in posizione più arretrata, in un lay-out “a sezione maestra anteriore”. Questa posizione consente una distribuzione pressoché uniforme dei pesi sugli assi, con un effetto estremamente positivo sulla dinamica di guida della Mazda RX-8. Il peso estremamente ridotto del motore e il tipo di lay-out utilizzato garantiscono alla Mazda RX-8 una maneggevolezza di classe superiore ed elevate prestazioni quando la vettura viene spinta al limite.
Motore rotativo dal rombo inconfondibile
Il nuovo motore RENESIS della Mazda RX-8 ha un rombo diverso da
quello di tutte le altre vetture sportive del mondo. La sua architettura a tubazione di scarico laterale favorisce un comportamento acustico ottimale. A differenza dei motori rotativi con luci di scarico periferiche, il sistema di scarico laterale di RENESIS produce un rombo nitido e trasparente alle alte frequenze e suoni corposi alle frequenze più basse. La nuova Mazda RX-8 non solo dispone di una potenza elevata e di un massimo di regime altrettanto elevato, due caratteristiche tipiche dei motori rotativi, ma emette anche un rombo inconfondibile che è esattamente il rombo che dovrebbe avere un’auto sportiva.
Trasmissioni: progettate su misura per il piacere della guida e per fornire prestazioni ottimali
La nuova Mazda RX-8 dispone di due tipi di trasmissione: una manuale a cinque rapporti per la versione Standard, e una manuale a sei rapporti per la versione Hi-Power. Entrambe le trasmissioni sono state messe a punto in base alle caratteristiche specifiche del relativo motore rotativo e sono accoppiate al differenziale autobloccante (LSD) mediante un albero a un solo pezzo che produce una quantità estremamente ridotta di vibrazioni. Mentre
la maggior parte delle vetture con un gruppo motopropulsore a motore anteriore/trazione posteriore utilizzano un albero a due pezzi con un cuscinetto centrale in acciaio per ottenere la necessaria rigidità, la minore distanza esistente tra il motore della Mazda RX-8 e il differenziale consente l’utilizzo di un leggero albero in materiale composito di carbonio. Questo albero pesa circa 5 kg in meno di un normale albero a due pezzi dotato di cuscinetto centrale. Al di sotto dell’albero, un robusto telaio in acciaio collega la trasmissione al differenziale e contribuisce alla elevata rigidità e alle ridotte vibrazioni della trasmissione.
2.6 Telaio
Pura dinamica
La base perfetta per la rigidità torsionale della scocca Il segreto della straordinaria rigidità torsionale della scocca della Mazda RX-8 è la struttura del tunnel della trasmissione. La parte superiore del tunnel è costituita
da un telaio di sostegno rialzato collegato anteriormente e posteriormente al telaio principale.
[image: image58.png]



Elementi trasversali sono imbullonati al sottoscocca nella parte inferiore e aperta del tunnel, permettendo così alla struttura della scocca di resistere alla torsione. La struttura “Triple-H” della scocca, formata da barre in acciaio estremamente robusto che rinforzano il pianale, le fiancate e il tetto, contribuisce a migliorare ulteriormente la rigidità alla torsione. Rinforzi diagonali costituiti da lastre d’acciaio e montati alle spalle dei sedili posteriori contribuiscono alla rigidità della scocca. Grazie all’azione combinata di questi componenti, la scocca della Mazda RX-8 vanta livelli estremamente alti di rigidità alla torsione e alla flessione e conferisce al veicolo una stabilità di guida tra le migliori della sua classe.
Per quanto riguarda lo sviluppo del telaio, gli ingegneri Mazda hanno optato per una configurazione a trazione posteriore, proseguendo una tradizione ormai consolidata nel segmento delle vetture sportive. La Mazda RX-8 con motore anteriore/trazione posteriore monta di serie cerchi in alluminio da 16’’ e pneumatici
225/55 R 16 nel caso della versione Standard, e cerchi in lega da
18’’ e pneumatici (225/45 R 18) per quanto riguarda la versione
Hi-Power.
La Mazda RX-8 adotta una nuova sospensione anteriore a doppio braccio oscillante integrato, con il braccio superiore e quello inferiore montati su un telaietto anteriore rigido. Allo stesso telaietto, che assicura un allineamento accurato dell’intero sistema dell’assale anteriore, sono collegate barre antirollio montate sulla fiancata della scocca e collegate al braccio inferiore mediante giunti a sfera. Entrambi i bracci sono in alluminio fucinato, leggero ma robusto. Gli ammortizzatori mono-tubolari
a gas garantiscono un’efficace azione di smorzamento, anche in
presenza di corse ridotte, difficili da controllare e che possono influenzare negativamente il comfort di guida.
La Mazda RX-8 dispone anche di una sospensione posteriore multi-link di nuova concezione, con 5 link per lato. Il telaietto
posteriore, su cui è montata la sospensione posteriore, consiste in due elementi laterali a forma di boomerang. Questi ultimi sono collegati alle traverse in corrispondenza delle estremità anteriori e posteriori mediante boccole, formando un triangolo tridimensionale. Questo design innovativo incrementa la rigidità intrinseca della sospensione posteriore, la rende particolarmente
rigida alle forze laterali e consente l’utilizzo di supporti in gomma più morbidi. Questo tipo di configurazione ha come risultato una maggiore stabilità della Mazda RX-8, minori vibrazioni, minore trasmissione dei rumori di scorrimento all’interno dell’abitacolo e una guida più confortevole.
Come nel caso della sospensione anteriore, quella posteriore della Mazda RX-8 monta ammortizzatori mono-tubolari a gas, ma questi ultimi sono collegati, in alto, alla scocca e, in basso, a portamozzi in alluminio fucinato. Gli ammortizzatori posteriori, grazie all’azione di robuste molle elicoidali, minimizzano qualsiasi variazione del camber della ruota.
Il circuito di servoassistenza elettrica
La Mazda RX-8 è equipaggiata con un circuito di servoassistenza elettrica che trasmette al guidatore la giusta sensibilità di guida necessaria per controllare la vettura. La configurazione include un sensore di coppia montato sull'albero del pignone che trasmette al motore elettronico informazioni relative al tipo di sterzata.
Controllato dal computer, il circuito di servoassistenza della Mazda RX-8 agisce in funzione delle velocità della vettura e comunica una sensibilità di sterzata perfetta e naturale in qualsiasi situazione di guida.
Esperienza di guida: pura dinamica
L’unica caratteristica convenzionale della nuova Mazda RX-8 è che è necessario inserire una chiave per avviare il motore. A parte questo, la Mazda RX-8 non ha alcunché di convenzionale. I rotori emettono un rombo simile a quello di una turbina, del tutto privo di vibrazioni, e garantiscono un regime massimo estremamente elevato. A basso regime, RENESIS eroga la propria potenza tanto silenziosamente da risultare quasi inaudibile. Il motore reagisce in maniera immediata e diretta a qualsiasi sollecitazione del pedale dell’acceleratore e, con l’aumentare dei giri, emette un rombo corposo e potente: proprio il tipo di suono che qualsiasi guidatore di una sportiva ama udire.
Il telaio della Mazda RX-8 è in grado di affrontare brillantemente qualsiasi tipo di sollecitazione. Gli ingegneri Mazda hanno condotto la maggior parte dei test per la sua messa a punto sul circuito di Laguna Seca, in California, e sul Nürburgring in Germania. Questo studio lungo, intenso ed esaustivo condotto su due dei circuiti più difficili del mondo ha avuto effetti esaltanti sulle prestazioni della Mazda RX-8.
Le dimensioni compatte di RENESIS hanno consentito il suo montaggio in posizione più arretrata, verso il baricentro del veicolo, in un lay-out “a sezione maestra trasversale”,
consentendo una posizione più centrale del gruppo di propulsione e
facilitando una distribuzione del peso pressoché uniforme sulle quattro ruote. Questi fattori si sono rivelati decisivi nel conferire alla nuova Mazda RX-8 una dinamica di guida addirittura eccezionale.
Anche quando viene spinto ai suoi limiti dinamici, il telaio della Mazda RX-8 dimostra tutte le sue qualità. Impeccabile sui rettilinei, rimane neutro nelle curve ad alta velocità e solo quando viene spinto al limite delle proprie prestazioni manifesta il leggero sovrasterzo tipico di una vettura sportiva in simili situazioni. Se la maggior parte delle auto sportive a trazione posteriore tendono a sbandare verso il bordo esterno della curva quando il guidatore
preme l’acceleratore in maniera un po’ troppo aggressiva, la Mazda
RX-8, invece, rimane caparbiamente incollata all’asfalto.
La vettura divora addirittura la strada, reagendo con estrema precisione alle minime sollecitazioni del sistema di sterzo, dotato di un circuito di servoassistenza elettrica, e adattandosi con incredibile disinvoltura a qualsiasi variazione di carico.
I guidatori che desiderano sperimentare in maniera ancora più approfondita la natura sportiva della Mazda RX-8 hanno la possibilità di disinserire il controllo della stabilità dinamica (DSC). In effetti, per i guidatori più esperti, questa opzione incrementa il piacere che si prova guidando la Mazda RX-8, poiché il controllo del veicolo diventa più impegnativo, ma non per questo impossibile. Guidare la nuova Mazda RX-8 è una vera gioia, soprattutto quando si decide di metterla alla prova.
2.7 Sicurezza
Tecnologia di sicurezza all’avanguardia
Sistemi di sicurezza attiv i
Durante il processo di sviluppo della Mazda RX-8, uno degli obiettivi principali è stato quello di assicurare una sicurezza ottimale della vettura, grazie sia al design che ai componenti e ai sistemi utilizzati. In condizioni di guida normali, la Mazda RX-8 garantisce un’esperienza di guida equilibrata e sicura, con un’estrema maneggevolezza, una sterzata precisa e un comportamento di guida nel complesso eccellente. Inoltre, la vettura monta numerose tecnologie di sicurezza all’avanguardia. Queste ultime includono di serie l’ABS e il sistema EBD. Il sistema dei freni consiste in freni a dischi autoventilanti anteriori da 303 mm e posteriori da 302 mm nel caso della versione Standard,
e in freni a dischi autoventilanti anteriori da 323 mm e posteriori da 302 mm per la versione Hi-Power, con valori di decelerazione tra i migliori della classe. La Mazda RX-8 vanta uno spazio di frenata estremamente ridotto: soltanto 36 m per decelerare da
100 a 0 km/h.
Anche il sistema di controllo della stabilità dinamica (DSC)
disinseribile e corredato di un sistema di controllo della trazione
(TCS) è di serie; questo sistema garantisce che, a seconda della situazione, la nuova Mazda RX-8 non esca mai di strada, anche quando al guidatore capita di spingerla un po’ troppo oltre il limite. Se si desidera uno stile di guida più sportivo, il sistema DCS può essere disinserito premendo semplicemente un pulsante.
La Mazda RX-8 monta di serie anche un differenziale autobloccante
(LSD). Su fondi stradali scivolosi, questo sistema della Mazda RX-8 regola automaticamente l’assetto delle ruote motrici posteriori in base alle specifiche condizioni del manto stradale e contribuisce a un’accelerazione e a una presa sul terreno ottimali, a prescindere dal fatto che l’auto stia viaggiando sulla neve o su un fondo ghiaioso, oppure stia imboccando una curva ad alta velocità.
Sicurezza passiva
Nella improbabile eventualità che il guidatore perda il controllo del veicolo e venga coinvolto in un incidente, la nuova Mazda RX-8 è stata progettata per distribuire l’energia cinetica dell’impatto in zone a deformazione programmata della scocca. Grazie a questo sistema, l’abitacolo della Mazda RX-8 rimane intatto, a seconda della gravità dell’impatto.
Le cinture di sicurezza a tre punti, con pretensionatori e limitatori di carico nella parte anteriore, mantengono il passeggero e il guidatore al sicuro nei loro sedili in caso di impatto. I sedili posteriori dispongono di attacchi ISOFIX per montare i seggiolini per bambini. Gli airbag anteriori, insieme con quelli laterali e a tendina, sono di serie. In caso di collisione,
per ridurre la possibilità di danni alle gambe, il pedale del freno collassa, allontanandosi dal piede del guidatore.
La Mazda RX-8 è ben equipaggiata anche per affrontare situazioni di impatto laterale, nonostante sia priva di montanti centrali. Una struttura delle porte di nuova concezione fornisce la necessaria stabilità mediante rinforzi tubolari verticali in acciaio inseriti nelle porte che, una volta chiuse queste ultime, fungono
da montanti integrati. Il nuovo sistema di porte Freestyle dispone di un meccanismo di sgancio che, in caso di incidente, consente ai passeggeri posteriori di aprire le porte posteriori dall’interno della vettura, in caso di necessità. Un comando posto sul lato inferiore sinistro del sedile del passeggero anteriore sgancia gli schienali dei sedili anteriori, il che consente di accedere alle porte anteriori e di rendere possibile l’uscita dai sedili posteriori.
2.8 Dati Tecnici
Motore                                         Motore rotativo a 2 rotori Cilindrata                    cm3                    654 x 2 rotori Preparazione miscela                     Pompa elettromagnetica Rapporto di compressione                           10,0 : 1
Sistema di accensione                              Elettronica
Potenza massima         – CV               231 a 8.200 giri/min
– kW               170 a 8.200 giri/min Coppia massima           – Nm              211 a 5.500 giri/min Tipo di carburante                          Senza piombo/95 ottani Capacità serbatoio       Lt                                61
Batteria/starter                                75 D26L/12V: 1,4kW
Trasmissione
Trazione                      Trazione posteriore con albero leggero a un solo pezzo in configurazione diretta con la trasmissione e il differenziale, montato su un telaio con ammortizzatori dinamici
Cambio
1°                                                               3,760
2°                                                                2,269
3°                                                                1,645
4°                                                                1,187
5°                                                                1,000
6°                                                                0,843
RM                                                               3,564
Rapporto di riduzione finale                         4,444
Prestazioni
Velocità massima         Km/h                          235
Accelerazione
0-100 km/h                 Sec.                            6,4
Consumo*
Urbano                        l/100km                     15,6
Extra Urbano               l/100km                      8,7
Combinato                   l/100km                     11,2
Livello di emissioni CO2  g/km                          284
Livello di emissioni                                     Euro IV
*Conforme alle Direttive CE 1999/100/EC
Sospensioni
Anteriori                                       Doppio braccio oscillante
Posteriori                                      Multi-link (5 link per lato)
Sterzo                                            Pignone e Cremagliera
Servosterzo elettrico diretto
Giri volante                                                  2,99
Diametro di sterzata                                     10,6
Dimensione ruote
sospensioni sportive                                   18 x 8 JJ Dimensione pneumatici
sospensioni sportive                                255/45 R 18
Freni
Anteriori                                           A disco autoventilati Posteriori                                          A disco autoventilati Diametro anterioe       (mm)                          323
Diametro posteriore     (mm)                          302
Servofreno a
depressione                 (mm)                          254
Scocca
Porte                                            4 porte apertura centrale Sedili                                             4 sedili assetto sportivo Coefficiente di resistenza                              0,30
Dimensioni
Esterne
Lunghezza totale*        (mm)                         4.435
Larghezza totale          (mm)                         1.770
Altezza totale              (mm)                         1.340
Passo                           (mm)                         2.700
Carreggiata anteriore  (mm)                         1.500
Carreggiata posteriore (mm)                         1.505
*con supporto targa
Interni
Spazio anteriore
alla testa                    (mm)                          970
Spazio posteriore
alla testa                    (mm)                          935
Spazio anteriore
alle spalle                   (mm)                         1.393
Spazio posteriore
alle spalle                   (mm)                         1.395
Spazio anteriore
per le gambe               (mm)                         1.084
Spazio posteriore
per le gambe               (mm)                          817
Volume vano
di carico (VDA)            litri                             290
Pesi
A vuoto**                     kg                             1.425
Peso massimo
consentito                   kg                             1.815
Peso massimo consentito assale
anteriore                     kg                               860
Peso massimo consentito assale
posteriore                   kg                             1.030
Peso traino consentito, rimorchio
senza freni                  kg                               695
Peso traino consentito, rimorchio
con freni                     kg                             1.200
Massima capacità di
carico tetto                 kg                                75
**Inclusi il guidatore (75 kg) e i liquidi
2.9 Potenza e coppia di torsione
Mazda RX-8
Max. Coppia
211 Nm a 5.500 (giri/min)
Max. Potenza
170 kW a 8.200 (giri/min)
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(giri/min)
3 Tradizione rotativa Mazda
3.1 I modelli Mazda con motore rotativo
Il motore rotativo è vivo e vegeto. Grazie alla nuova Mazda RX-8 e al suo motore RENESIS, Mazda ha aggiunto un nuovo e brillante capitolo alla storia dei veicoli sotto il cui cofano romba un motore rotativo. Il motore RENESIS è il risultato finale della
lunga tradizione Mazda per quanto riguarda la fabbricazione
di motori Wankel, alcuni dei quali godono di un vero e proprio culto tra gli appassionati di auto sportive. Tra i più importanti veicoli Mazda di questo tipo citiamo:
Cosmo Sport 110 S
La Cosmo Sport 110 S venne lanciata nel 1967. Prima vettura da corsa Mazda a montare un motore rotativo, è anche stato il primo veicolo del suo tipo a essere prodotto in serie. Nel 1972, Mazda aveva costruito soltanto 1.176 esemplari della Cosmo Sport. Antenata della Mazda RX-7, la Cosmo Sport esordì nel mondo delle corse nel corso della Marathon de la Route, una gara della durata di
84 ore, in cui conquistò il quarto posto.
Mazda 787 B
Questa vettura costituì la sorpresa della 24 Ore di Le Mans del 1991. Vinse la gara con una velocità media di 205,3 km/h, percorrendo
4.923,2 km in 24 ore. Non esisteva modo migliore per dimostrare il potenziale e la resistenza del motore rotativo che vincere questa famosa gara di resistenza.
Mazda RX-7
Con 811.634 di esemplari venduti, la Mazda RX-7 è la vettura con motore rotativo più famosa del mondo. Tra il 1978 e il 2002 la Mazda RX-7 ha subito un continuo processo di aggiornamento e sviluppo. Si prevede che questa vettura, grazie al suo design sportivo, passerà alla storia della International Motor Sports Association come il modello con motore rotativo che ha avuto
il maggiore successo nel mondo.
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Cosmo Sport/Mazda 110S
(1967 – 1972)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4140 • 1595 • 1165mm
• Interasse: 2200mm • Passo anteriore/ posteriore: 1250/1240mm • Peso minimo freno: 940kg • Sedili: 2 • Tipo di motore:
10A • Spostamento: 491cc•2 • Potenza massima: 110PS/7000 giri/min • Coppia massima: 13.3 kg-m/3500 giri/min (JIS lordo) • Massima velocità: 185km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
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Familia Rotary/Mazda R100
(1968 – 1973)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 3830 • 1480• 1345mm
• Interasse: 2260mm • Passo anteriore/ posteriore: 1200/1190mm • Peso minimo freno: 805kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
10A • Spostamento: 491cc•2 • Potenza massima: 100PS/7000 giri/min • Coppia massima: 13.5 kg-m/3500 giri/min
(JIS lordo) • Massima velocità: 180km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
Luce Rotary Coupe/Mazda R130 Coupe
(1969 – 1972)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4585 • 1635 • 1385mm
• Interasse: 2580mm • Passo anteriore/ posteriore: 1330/1325mm • Peso minimo freno: 1185kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
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13A • Spostamento: 655cc•2 • Potenza massima: 126PS/6000 giri/min • Coppia massima: 17.5 kg-m/3500 giri/min (JIS lordo) • Massima velocità: 190km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
Capella Rotary/Mazda RX-2
(1970 – 1978)
Principali dati tecnicie: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4150 • 1580 • 1395mm
• Interasse: 2470mm • Passo anteriore/ posteriore: 1285/1280mm • Peso minimo freno: 950kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
12A • Spostamento: 573cc•2 • Potenza massima: 120PS/6500 giri/min • Coppia massima: 16.0 kg-m/3500 giri/min
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(JIS lordo) • Massima velocità: 190km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
Savanna/Mazda RX-3
(1971 – 1978)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4065 • 1595 • 1350mm
• Interasse: 2310mm • Passo anteriore/ posteriore: 1300/1290mm • Peso minimo freno: 875kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
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10A • Spostamento: 491cc•2 •Potenza massima: 105PS/7000 giri/min • Coppia massima: 13.7 kg-m/3500 giri/min (JIS lordo) • Massima velocità: 175km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
Luce Rotary/Mazda RX-4
(1972 – 1977)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4240 • 1670 • 1410mm
• Interasse: 2510mm • Passo anteriore/ posteriore: 1380/1370mm • Peso minimo freno: 1035kg •Sedili: 5 • Tipo di motore:
12A • Spostamento: 573cc•2 • Potenza massima: 130PS/7000 giri/min • Coppia massima: 16.5 kgm/4000 giri/min (JIS lordo)
• Massima velocità: 185km/h • Trasmissioni:
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5- cambio manuale/3- cambio automatico
Rotary Pickup
(1973 – 1977)
Principali dati tecnici:
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Non disponibile in Europa, costruita esclsivamente per il mercato statunitense.
Parkway Rotary 26
(1974 – 1976)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 6195 • 1980 • 2290mm
• Interasse: 3285mm • Passo anteriore/ posteriore: 1525/1470mm • Peso minimo freno: 2885kg • Sedili: 26 • Tipo di motore: 13B • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 135PS/6500 giri/min • Coppia massima: 18.3kg-m/4000 giri/min
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(JIS lordo) • Massima velocità: 120km/h • Trasmissioni: 4-cambio manuale
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Roadpacer AP
(1975 – 1977)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4850 • 1885 • 1465mm
• Interasse: 2830mm • Passo anteriore/ posteriore: 1530/1530mm • Peso minimo freno: 1575kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
13B • Spostamento: 654cc•2 •Potenza massima: 135PS/6000 giri/min • Coppia massima: 19.0 kg-m/4000 giri/min (JIS lordo) • Massima velocità: 165km/h • Trasmissioni: 3- cambio automatico
Cosmo AP/Mazda RX-5
(1975 – 1981)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4545 • 1685 • 1325mm
• Interasse: 2510mm • Passo anteriore/ posteriore: 1380/1370mm • Peso minimo freno: 1220kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
13B • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 135PS/6000 giri/min • Coppia massima: 19.0 kg-m/4000 giri/min (JIS lordo) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
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3- cambio automatico
Luce Legato/Mazda 929L
(1977 – 1981)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4625 • 1690 • 1385mm
• Interasse: 2610mm • Passo anteriore/ posteriore: 1430/1400mm • Peso minimo freno: 1225kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
13B • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 135PS/6000 giri/min • Coppia massima: 19.0 kg-m/4000 giri/min (JIS lordo) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
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3- cambio automatico
Savanna RX-7/Mazda RX-7
(1978 – 1985)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4285 • 1675 • 1260mm
• Interasse: 2420mm • Passo anteriore/ posteriore: 1420/1400mm • Peso minimo freno: 1005kg • Sedili: 4 • Tipo di motore:
12A • Spostamento: 573cc•2 • Potenza massima: 130PS/7000 giri/min • Coppia massima: 16.5 kg-m/4000 giri/min (JIS lordo) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
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3- cambio automatico
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Cosmo
(1981 – 1990)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4640 • 1690 • 1340mm
• Interasse: 2615mm • Passo anteriore/ posteriore: 1430/1425mm • Peso minimo freno: 1170kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
12A • Spostamento: 573cc•2 • Potenza massima: 130PS/7000 giri/min • Coppia massima: 16.5 kg-m/4000 giri/min  (JIS lordo) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
3- cambio automatico
Luce/Mazda 929
(1981 – 1986)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4640 • 1690 • 1360mm
• Interasse: 2615mm • Passo anteriore/ posteriore: 1430/1420mm • Peso minimo freno: 1165kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
12A • Spostamento: 573cc•2 • Potenza massima: 130PS/7000 giri/min • Coppia massima: 16.5 kg-m/4000 giri/min (JIS lordo) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
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3- cambio automatico
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Savanna RX-7/Mazda RX-7
(1985 – 1992)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4310 • 1690 • 1270mm • Interasse: 2430mm • Passo anteriore/ posterio- re: 1450/ 1440mm • Peso minimo freno: 1240kg
• Sedili: 4 • Tipo di motore: 13B turbo • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima:
185ps/6500 giri/min • Coppia massima:
25.0kgm/3500 giri/min (JIS netto) • Trasmissioni:
5- cambio manuale/ 4- cambio automatico
Luce
(1986 – 1991)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4690 • 1695 • 1395mm
• Interasse: 2710mm • Passo anteriore/ posteriore: 1440/ 1450mm • Peso minimo freno: 1500kg • Sedili: 5 • Tipo di motore:
13B turbo • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 180PS/6500 giri/min • Coppia massima: 25.0 kg-m/3500 giri/min
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• Trasmissioni: 4- cambio automatico
[image: image50.jpg]


Eunos Cosmo
(1990 – 1995)
Principali dati tecnici: Lunghezza •
larghezza• altezza: 4815 • 1795 • 1305mm
• Interasse: 2750mm • Passo anteriore/ posteriore:1520/1510mm • Peso minimo freno: 1610kg • Sedili: 4 • Tipo di motore:
20B-REW • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 280PS/6500 giri/min • Coppia massima: 41.0 kg-m/3000 giri/min (JIS netto) • Trasmissioni: 4- cambio automatico
Mazda RX-7
(1991 – 2002)
Principali dati tecnici:  Lunghezza •
larghezza• altezza: 4295 • 1760 • 1230mm
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• Interasse: 2425mm • Passo anteriore/ posteriore: 1460/1460mm • Peso minimo freno: 1250kg • Sedili: 4 • Tipo di motore:
13B-REW • Spostamento: 654cc•2 • Potenza massima: 255PS/6500 giri/min • Coppia massima: 30.0 kg-m/5000 giri/min
(JIS netto) • Trasmissioni: 5- cambio manuale/
4- cambio automatico
3.2 Dati vendite e produzione
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	Produzione in Cifre per i Veicoli a Motore Rotativo della Mazda
	


	Mazda RX-7 – Immatricolazioni Europa
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	Mazda RX-8 - Immatricolazioni Europa

Mercato          Mar'03
Apr'03
Mag'03
Giu'03
   Lub'03   Ago'03  Sett'03   Ott'03
Nov'03
Dic'03
Gen'04
Feb'04
Totale

Austria
-
-
-
-
-
-
-
-
28
11
25
33
97

Belgio
-
-
-
-
-
-
-
8
1
16
36
35
96

Repubblica 

Ceca
-
-
-
-
-
-
-
5
3
14
3
-
25

Danimarca
-
-
-
-
-
-
-
2
5
2
6
3
18

Finlandia
-
-
-
-
-
-
-
3
-
-
6
3
12

Francia
-
-
-
-
-
-
-
5
19
45
59
55
183

Germania
2
-
7
35
2
-
2
1
495
490
469
445
1.948

Grecia
-
-
-
-
-
-
-
2
50
68
68
57
245

Ungheria
-
-
-
-
-
-
-
-
-
8
18
26
52

Irlanda
-
-
-
-
-
-
-
-
3
-
32
12
47

Italia
-
-
-
-
-
-
-
61
53
33
64
-
211

Lussemburgo
-
-
-
-
-
-
-
-
-
7
5
11
23

Olanda
-
-
-
-
-
-
-
3
-
4
49
12
68

Norvegia
-
-
-
-
-
-
-
-
1
1
2
2
6

Portogallo
-
-
-
-
-
-
-
1
-
1
-
-
2

Spagna
-
-
-
-
-
-
-
5
82
63
68
64
282

Svezia
-
-
-
-
-
-
-
2
1
3
6
6
18

Svizzera
-
-
-
-
-
-
-
33
81
65
97
94
370

Gran Bretagna
-
-
-
-
20
-
-
143
812
900
1.122
393
3.390

Totale Europa
2
-
7
35
22
-
2
274
1.634
1.731
2.135
1.251
7.093


4 Come contattarci
Country                       Company                                                    Contact
Europe            [image: image2.jpg]


   Mazda Motor Europe GmbH                 Franz Danner
Telephone                Fax                                                    E-mail
+49-2173-943 505      +49-2173-943 553                              fdanner@mazdaeur.com
Austria            [image: image3.jpg]


   Mazda Austria GmbH                           Rainer Isola
Telephone                Fax                                                    E-mail
+43-463-3888-223      +43-463-3888-62                                isola@mazda.at
Belarus            [image: image4.jpg]


   Holpy Auto                                         Sergey Khorolski
Telephone                Fax                                                    E-mail
+375-172-13 45 14    +375-172-864 514                               Sergey_Khorolsky@atlantm.com
Belgium           [image: image5.jpg]


   Beherman Auto S. A.                           Umberto Stefani
Telephone                Fax                                                    E-mail
+32-3-890 9078         +32-3-890 9076                                   umberto.stefani@beherman.com
Bulgaria           [image: image6.jpg]


   Star Motors Ltd.                                 Vassil Slavov
Telephone                Fax                                                    E-mail
+359-2-950 2250        +359-2-950 2256                                vslavov@mobikom.com
Canary Islands  [image: image7.jpg]


   Grupo Flick                                        Pedro Bravo de Laguna
Telephone                Fax                                                    E-mail
+34 922 31 59 16      +34 922 26 54 53                                pbravo@grupoflick.com
Croatia            [image: image8.jpg]


   Mazda Motor Croatia                           Renata Jagetic
Telephone                Fax                                                    E-mail
+385 16060258         +385 1 6040 746                                 jagetic@mazda.hr
Czech Republic [image: image9.jpg]


   Auto Palace Praha, k.s.                       Ivana Zimova
Telephone                Fax                                                    E-mail
+420-26728 6313        +420-27276 1122                               zimova@ap-group.cz
Denmark          [image: image10.jpg]


   Mazda Motor Danmark                        Jannik Olsen
Telephone                Fax                                                    E-mail
+45-432 521 06         +45-432 521 01                                   jolsen13@mazdaeurope.com
Faroe Islands   [image: image11.jpg]


   Fa. Johannes Berg                              Johannes Berg
Telephone                Fax                                                    E-mail
+29-831-35 35            +29-831-77 35                                   johsberg@post.olivant.fo
Finland            [image: image12.jpg]


   Inchcape Motors Finland Oy                Edvard Duncker
Telephone                Fax                                                    E-mail
+358-9-50 80337        +358-9-534 597                                  edvard.duncker@inchcape.fi
France             [image: image13.jpg]


   Mazda Automobiles France                  Michèle Lanzenberg
Telephone                Fax                                                    E-mail
+33-1-3472 1332        +33-1-3472 6846                                michele.lanzenberg@mazda-automobiles.fr
Germany                  Mazda Motors Deutschland GmbH        Peter Thul
Telephone                Fax                                                    E-mail
+49-2173-943 220      +49-2173-943 468                              pthul@mazda.de
Gibraltar         [image: image14.jpg]


   Rock Motors Limited                           W. J. Garcia
Telephone                Fax                                                    E-mail
+350-77 400              +350-75 685                                      marketing@rockmotors.gi
Greece            [image: image15.jpg]


   ELMA S. A.                                          Mitsi Leontaritou
Telephone                Fax                                                    E-mail
+302-10-5156-033      +302-105-156095                               leon@cortessisgroup.gr
Hungary           [image: image16.jpg]


   Mazda Motor Hungary KFT                   Csaba Bodor
Telephone                Fax                                                    E-mail
+36-1-464 5017          +36-1-464 5001                                  bodor@mazda.hu
Iceland            [image: image17.jpg]


   RAESIR HF                                          Hallgrimur Gunnarsson
Telephone                Fax                                                    E-mail
+354-540-5411           +354-540-5401                                   hg@raesir.is
Italy                [image: image18.jpg]


   Mazda Motor Italia SpA                       Marilù Granieri
Telephone                Fax                                                    E-mail
+39-06-5185 5435      +39-06-5196 0434                              mgranier@mazdaeurope.com
Malta               [image: image19.jpg]


   International Automobiles Ltd.            Ivan Grech
Telephone                Fax                                                    E-mail
+356 21 442 030       +356 21 442 007                                 igrech@gasan.com
Netherlands     [image: image20.jpg]


   Auto Palace-de Binckhorst b. v.           Jur Raatjes
Telephone                Fax                                                    E-mail
+31 70 333 7 251      +31 70 38 505 04                                jraatjes@ap.mazdanet.nl.
Poland             [image: image21.jpg]


   IM Autotrade Holding, Branch in Poland      Anna Brzozowska
Telephone                Fax                                                    E-mail
+48-22-633 8535        +48-22-633 9190                                marketing@mazda.pl
Portugal           [image: image22.jpg]


   Mazda Motor de Portugal Lda.             Jorge Natário
Telephone                Fax                                                    E-mail
+351-21-351 2774      +351-21-351 2771                              jnatario@mazdaeurope.com
Rep. of Ireland  [image: image23.jpg]


   Motor Distributors Ltd.                       David Moran
Telephone                Fax                                                    E-mail
+353-1-409 4444        +353-1-409 4479                                dave.moran@mdl.ie
Romania          [image: image24.jpg]


   Romcar                                               Nina Bratfalean
Telephone                Fax                                                    E-mail
+4021 4077 243        +4021-224 33 77                                 nbratfalean@romcar.com
Russia              [image: image25.jpg]


   Ark Thompson (JWT Russia)                 Ratislav Knezi
Telephone                Fax                                                    E-mail
+7 095 926 55 21      +7 095 933 51 85                                knezi@jwt.ru
Slovenia          [image: image26.jpg]


   MMS d.o.o. (Mazda Motor Slovenia)     Bogdan Zvanut
Telephone                Fax                                                    E-mail
+386-1-5852792        +386-1-5852793                                  bogdan.zvanut@mms.si
Spain               [image: image27.jpg]


   Mazda Automoviles Espana, S.A.          Natalia García
Telephone                Fax                                                    E-mail
+34-91-418 5480        +34-91-418 5479                                ngarcia9@mazdaeurope.com
[image: image54.jpg]


Switzerland              Mazda Suisse SA                                  Giuseppe Loffredo
Telephone                Fax                                                    E-mail
+41-22-719 3360        +41-22-719 3305                                gloffredo@mazda.ch
Ukraine           [image: image28.jpg]


   AUTO International                             Tetyana Zabrodska
Telephone                Fax                                                    E-mail
+380-44-230-15-12    +380-44-230-15-22                              reklama@auto-intl.kiev.ua
United Kingdom [image: image29.jpg]\ }s
AR



   Mazda Motors UK                                Graeme Fudge
Telephone                Fax                                                    E-mail
+44-1-322 622 691    +44-1-322 622 700                              gfudge@mazdaeurope.com
[image: image55.jpg]
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